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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen i 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteltt 

(g> Versenkbares Dach fur Personenkrafrfahrzeuge, insbesondere Hartdach fur zweisitzige Cabriolets, Roadster 
oderdergleichen 

® Die Erftndung betrffft eln versenkbares Dach fur Perso- 
nenkraftfahrzeuge, insbesondere Hartdach fur Cabriolets, 
Roadster o. dgl., m'rt einem Dachteil aus einer gebogenen 
formsteffen Schale. mft einer Heckschefbe fOr eine Fenst- 
eroffnung im hfnteren Dachteil, mit einem quer zur Fahr- 
zeuglSngsachse unmittetbar h inter den Srtzen gelegenen 
Unterbrfngungsraum, in dem der Dachteil durch Fuh- 
rungs- und Antriebsmittel hlneln- und hinausbewegbar 
1st, wobei der Dachteil auf Schienen Im Unterbringungs- 
raum auf einer FOhrungsbahn kinematisch zwangsge- 
fQhrtist. 

Der Erflndung Hegt die Aufgabe zugrunde, ein versenkba- 
res Dach der eingangs genannten Art derart zu verbes- 
sern, dass die notwendige Strukturstelfigkert bef gerlnge- 

• rem Gewicht, LefchtgSngigkeit und mechanischer Ein- 

• . fachhelt sowie Bedienbarkelt unter glefchzeitiger ptatz- 
1 spa render Bauweise erreicht 

i Geldst wird diese Aufgabe dadurch, dass sich der Unter- 
bringungsraum entlang einer durch die Ab- und Auf- 
wartsbewegung des Dachteiles entsprechend erzeugten 
Bewegungskurve bis in den Bereich sertlich der Srtzgrup- 
pe erstreclct, wobei die en senkrecht stehenden und paral- 
lel zur Fahrzeuglangsechse durch TrSgerplatten test an 
der Karosseriestruktur gehartenen Schienen innerhalb 
des Unterbringungsraumes sertlich an der Srtzgruppe 
vorbeilaufende Fuhrungen fur die hinteren Enden des 
Dachteiles bilden, die mrttels an den Enden angeordneten 
Fuhrungsschlitten auf den Schienen gefuhrt sind, und 
dass die Heckscheibe unmittelbar in den Dachteil ein- ... 
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Bescnreibung 

[0001] Die Erfindung bctrifit ein versenkbares Dach fiir 
Personenkraftfabrzeuge, insbesondere Hartdach fur zweisit- 
zige Cabriolets, Roadster o. dgL, nut einem Dachteil einer 
gebogenen formsteafen Schale, mit einer Heckscheibe ftir 
eine Fensterofmung im hintcren Dachteil, nut einem quer 
zur Fahrzeuglangsachse unmittelbar hinter den Sitzen gele- 
genen Unterbringun gsraum, in dem der Dachteil durch FQh- 
nmgs- und Antriebsmittel hinein- und herausbewegbar ist, 
wobei der Dachteil auf Schienen im Untertjringimgsraum 
auf einer Fuhrungsbahn kinematisch zwangsgefUhrt ist. 
[0002] Aus derDB36 32 058Al bzw. EP0262 379 Al 
ist ein aufklappbares Verdeck fiir einen Personenkraflwagen 
bekannt, das aus einem einheitlichen, festen und stabilen 
Klappdach mit einem im geschlossenen Zustand etwa waa- 
gerechten, oberen Dachbereich und einem zur Rtickseite des 
Pkw Mn abf alleoden, ruckseitigen Dachbereich mit Seiten- 
teilen, mit je zwei Dreh-Gleitlagern an jeden der zwei Sea- 
tenteile des rQckwartigen Dachbereiches, die im geschlosse- 
nen Zustand des Klappdachs in einem Abstand zueinander 
etwas unterhalb der Brushing liegen und mitje zwei, an je- 
der der zwei Seitenwande des Pkw symrnetrisch angeordne- 
ten, Fanning sschicnen, in die die Dreh-Gleitlager eingrei- 
fen. Die je zwei Fuhrungsschienen liegen mit ihren oberen 
Enden im Abstand der zugeordneten Dreh-Gleillager und 
haben dort einen unmittelbar nach unten gerichteten Verlauf, 
wobei der Abstand nach unten bin geringer wird, so dass 
sich eine Bewegungskurve des Klappdachs ergibt, bei der zu 
Anfang der Offenbewegung der obere Dachbereich aufge- 
klappt wild und im weitcren Verlauf der Bewegung in einer 
weitergehend senkrechten Lage nach unten in seine Endlage 
gefQhrt wird. 

[0003] Das Dreb-Gleitlager wird in der ersten Bewe- 
gungsphase in der FUhrungsschiene auf einem Kreisbogen 
nach unten gefUhrt, wodurch das Klappdach mit dem vorde- 
ren Dachbereich nach oben und mit dem hinteien Dachbe- 
reich nach unten schwenkt 

[0004] Durch die zwei an der Fkw-Innenwand befestigtcn 
zueinander konzentrisch liegenden Fuhrungsschienen, die 
die Forts9tze der Seitenteile durch Dreh-Gleitlager zwangs- 
fuhrert, wird verhaltnismaBig viel Platz hinter der Sitz- 
gruppe bis zum Teil in den Kofferraum beansprucht. Des 
weiteren ist ein Verkanten der vielen Fuhrungselemente 
durch die ungunstige Krafteinwirkung beim Offnen und 
SchlieBen nicht ausschlieBbar. 

[0005] Die DE 43 24 708 Al ofifenbart ein versenkbares 
Dach fur Fahrzeuge, insbesondere fur zweisitzige Cabriolets 
mit einer eine Dachplatte und hintere Dachpfosten aufwei- 
senden Dach schale, die mit den Dachpfosten voran der 
Lange nach in einen Unterbringungsraum zwiscben seitli- 
chen Bordwanden der Karosserie Mneinbewegbar ist, wo 
nach es aufgerichtet in einer Fahrzeugebene gehalten ist, mit 
einer Heckscheibe fur eine von den Dachpfosten seitlich 
und von der Dachplatte oben begrenzten FensteiofBiung 
und mit Fuhrungsmitteln zur Bewegungssteucrung von 
Dachschale und Heckscbeibe, wobei die Heckscheibe aus 
ihrer Gebrauchtstelliing relativ zur Dachschale in eine 
Nichtgebrauchsstellung bewegungsgesteuert ist, in der ihre 
Scheibenflache der Dachplatte in geringem Abstand gegen- 
uberliegt. Die Dachschale ist Qber seitlich im Unterbrin- 
gungsraum angeordnete Schiebefuhrungen absenkgesteuert, 
wobei die Schiebefuhrungen unabhangig von den Fuhrungs- 
mitteln der Heckscheibe liber ihr zugeordnete SchiebefUh- 
rungsmittel langsverschiebbar an der Dachschale gelagert 
ist 

[0006] Durch die zwei an der Pkw-Innenwand befestigten 
Fuhrungsschienen, die die Seitenteile beispielsweise durch 



Dreh-Gleitlager oder Stifle zwangsfuhren, wird verhMltnis- 
maBig viel Platz hinter der Sitzgruppe bis zum Teil in den 
Kofferraum beansprucht. Des weiteren ist ein verkanten der 
vielen Fflhrungselemcnte durch die ungunstige Kraf tcinwir- 

5 kung beim Offhen und SchlieBen nicht ausschlieBbar, Bs 
konnen unverhaluiismMBig hohe Hachenpressungen auftre- 
ten, die zur SchwergSngigkeit des Daches fDhren. 
[0007] Des weiteren ist nach der DE4038 074C1 ein 
versenkbares Dach fur Fahrzeuge, insbesondere Hartdach 

10 fur Cabriolets mit seitlich einer Heckscheibe des Daches 
verlaufenden Dachpfosten bekannt, die von der Seite aus ge- 
sehen mit dem davor liegenden Langenbereich des Daches 
einen stumpfen Winkel einschlieBen und mit einer Ablage- 
stellung des versenkten Daches in einem bei geschlossenem 

15 Dach unterhalb der Dachpfosten liegenden Aufhahmeraum, 
in den das Dach beim Versenken mit den Dachpfosten voran 
der Lange nach hineinbewegbar ist, wonach es steil aufge- 
richtet im Aufnahmeraum liegt Die Heckscheibe bildet bei 
geschlossenem Dach ttber ihre zwischen den Dachpfosten 

20 vorliegende Breite den unteren Abschluss des Daches und 
ist aus dieser Betriebsstellung in eine Ablagestellung Gber- 
fuhrbar, in der sie bei versenktem Dach in einem Hdhen ab- 
stand zu den unteren Enden der Dachpfosten verstaut ist. 
Das Dach ist zur zwangl&ufigen Bewegungssteucrung bei 

25 einer Lenkeranordnung an der Karosserie des Fahrzeuges 
angeschlagen, die zwei bezogen auf die Langsmittelebene 
des Fahrzeuges spiegclsymmetrische Stfltzlenker umfasst, 
deren oberen Enden im unteren Endbereich am zugeordne- 
ten Dachpfosten angelenkt sind und die mindestens einen 

30 parallel zu einer Neigungslinie der Heckscheibe verlaufen- 
den FQhrungslenker umfasst, der obemalb der Heckscheibe 
am Dach und unterhalb der Heckscheibe an der Karosserie 
des Fahrzeuges angelenkt ist, 

[0008] Bei dieser bekannten Ldsung werden Tbile des In- 
35 sassenraumes durch den Absenk- und Ausfahrvorgang in- 
folgc der doch verhaltnismaBig sperrigen Lenkeranordnung 
beansprucht. Die • Lenkeranordnung ist des weiteren me- 
chanisch aufweodSg, oftmals schwergangig und damit stor- 
anfallig. 

40 [0009] Aus der US 2 191 269 ist ein versenkbares Dach 
ohne hintere Dachsttitzen eines Cabriolets bekannt, bei dem 
iiber ein aus einer kleineren und groBeren Rolle besteheoder 
Ein- und Ausfahrmechanismus das Dach hinter und zum 
Teil unter die Sitzgruppe ein- und ausfahrbar ist. 

45 [0010] Der Ein- und Ausfahrmechanismus ist durch den 
Rollenantrieb sehr speirig und nimmt den gesamten Platz 
hinter der Sitzgruppe in Anspruch. 

[0011] Alle bekannten versenkbaren Dacher des Standes 
der Tbchnik erreichen die notwendfige Struktursteifigkeit 

50 durch eine verhMltnismaBig hohe Masse, sind im mechani- 
schen Aufbau aufwendig und letztendlich teuer. 
[0012] Bei diesem Stand der Technik liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, ein versenkbares Dach der eingangs 
genannten Art der art zu verbessem, dass die notwendige 

55 Struktursteifigkeit bei geringerem Gewicht, Leichtgangig- 
kcit und mechanischer Einfachheit sowie Bedienbarkeit un- 
ter gleichzeiuger platzsparender Bauwdse erreicht. 
[0013] Diese Aufgabe wird durch ein Dach der eingangs 
genannten Gattung mit den kennzeichnenden Merkmalen 

60 des Anspruches 1 gelost. 

[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Daches sind den 
Unteranspruchen entnehmbar. 

[0015] Das erfindungsgernaBe Dach zeachnet sich dadurch 
aus, dass der Unterbringungsraum fur den Dachteil bis in die 
65 unmiuelbare Nahe der Sitzgruppe vedegt ist, wobei die hin- 
teren Enden des Dachteiles auBen um die Sitzgruppe herum 
gefuhrt angeordnet sind. Dies wird dadurch mdglich, dass 
der der Bewegungskurve entsprechende Unterbringungs- 
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raum etwa die Form bzw. Gestalt der Hullkurve erfaMlt und 
die Fuhrungsschienen an senkrecht stehcnden und parallel 
zur Fahrzeuglangsachse fest an der Karosseriestruktur ange- 
brachten TrSgerplatteo angeoidnet sind. Das erfindungsge- 
maBe Dach bendtigt ledigLich zwci Fuhrungsschienen, je 
eine flir jedes hintere Ende des Dachteiles. Hierdurch wild 
Platz und Gewicht gespart 

[0016] Das erfindungsgemfiBe Dach erreicht trotz seiner 
geringem Masse eine hohe Struktursteiiigkeit, bietet im ge- 
schlossenen Zustand weitgehend den Komfort eines fest ge- 
schlosseoen Coupes. Es ist platzsparend, leichtgangig, ein- 
fach bedienbar, und ennoglicht ohne Einschrankung eine 
freie Sicht ruckwarts. 

[0017] Die Eifindung soil nachstehend an zwei Ausfiih- 
rungsbeispielen nSher erlautert werden. 
[0018] Es zeigt bzw. zeigen: 

[0019] Fig, 1 einen Langs schnitt eines zweisitzigen Ca- 
briolets mit geschlossenem Dach und kreisbogenfftrmiger 
Fuhrungsbahn, 

[0020] Fig- 2 eine AusfUhrungsvariante des Fuhrungs- 
schhttens mit vier Rollen in Seiten- und Draufsicht, 
[0021] Fig, 3 einen Langs schnitt des Cabriolets am Be- 
ginn des Absenkvorganges, 

[0022] Fig. 4 cine Darstellung der Drehftibrung des 
Daches, 

[0023] Fig. 5 eine Anadcht des Fiihrungsschlittens mit 
Drehfuhrung gem. Hg. 5, 

[0024] Fig. 6 einen weiteren Langsschnitt des Fahrzeuges 
am Ende des Ahsenkvorganges, 

[0025] Fig. 7 eine perspektivische Ansicht des Unterbrin- 
gungsraumes fur das Dach, 

[0026] Fig. 8a einen Langsschnitt des Dachteiles mit inte- 
grierter Heckscheibe und Darstellung des Bewegungsablau- 
fes (a) bis (e) beim Ausfahren der Heckscheibe, 
[0027] Fig. 8b eine vergroBerte Darstellung des Bewe- 
gungsablaufes gem. Fig. 8a beim Ausfahren der Heck- 
scheibe, 

[0028] Fig. 9 einen Langsschnitt eines zweisitzigen Car 
briolets mit abgesenktem Dachteil und ausgefahrener Heck- 
scheibe in einer Windscbottposidon 

[0029] Fig, 10 einen Langsschnitt eines zweisitzigen Ca- 
briolets mit S-fftrtniger Fuhrungsbahn und einem geschlos- 
senem Dachteil nrit integriertem Oberschlagschutzsystern, 
[0030] Fig. 11 einen L&ngs schnitt eines zweisitzigen Ca- 
briolets mit S-fomriger Fuhrungsbahn und geoffnetem 
Dachteil mit integriertem tJberschlagschutzsystem und 
[0031] Fig. 12 eine perspektivische Darstellung eines 
Zweisitzigen Cabriolets nrit S-formiger Fuhrungsbahn und 
geftfthetem Dachteil mit integriertem Oberschlagschutzsy- 
stem. 

Beispiel 1 

[0032] In einem beispielsweise zweisitzigen in Fig. 1 dar- 
gesteUten Cabriolet soli das ertlndungsgemaBe Dach 1 ein- 
gesetzt werden. Es besteht aus einem Dachteil 2 in Form ei- 
ner gekrummten, forms teifcn Schale, deren hinteren Enden 
3 als in Kritamungsrichtnn g des Dachteiles 2 verlaufende 
Tragarme ausgebildet sind Die unteren Enden dieser Tra- 
garme sind mit um eine horizon tale Querachse drehbar an- 
geordnete Fuhrungsschlitten 4 versehen, welche Rollen oder 
Gleitschuhe aufweisen. Die Fuhrungsschlitten 4 tauten auf 
biegesteifen Doppel-T-Schienen 5, die an senkrecht stehen- 
den und parallel zur Fahrzeuglangsachse fest an der Karos- 
seriestruktur angebrachten TrSgerplatteo 6 befestigt sind. Je- 
des hintere Ende 3 ist jeweils rrur auf einer Schiene 5 durch 
einen Fuhrungsschlitten 4 zwangsgefuhrt Die Schienen 5 
sind verschleiBarm und besitzen eine harte Oberflacbe. 
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[0033] Die Fig. 2 zeigt eine kompakte Auslegung des 
Fuhrun gsschlittens 4 mit vier Rollen 10, die entlang der 
Schienen 5 abroUen. 

[0034] Die Schienen 5 verlaufen auf einer um eine hori- 
zon tale Querachse durch Punkt Q geschlagenen kreisbogen- 
foYmigen Fuhrungsbahn FBK und sind seitlich an der Sitz- 
gruppe 7 vorbeigefuhrt angeordnet Der Punkt Q liegt auBer- 
halb des Fahrzeuges. Den beiden Schienen 5 ist ein Unter- 
bringungsraum 8 an der Sitzgruppe 7 zugeordnet, dessen 
to raumliche Ausdehnung sich aus der Bewegungskurve des 
Dachteiles 2 beim Absenken bzw. Herausfahren ergibt 
[0035] Das Dach 1 schlieBt mit seinem vorderen Bercich 
an den oberen Rahmen der Windschutzscheihe an. Die Ver- 
fahrbarkeit des Daches 1 erfolgt durch an sich bekannte An- 
15 triebe und kann vollkommen autcmatisch ablaufen. 

[0036] In dem in Fig. 3 dargestellten Zustand des Daches 
1 hat der Be wegungs ablauf zum Absenken des Daches 1 in 
Unterbringungsraum 8 begonnen. Durch die gebogen ge- 
formte Dach schale hebt der Dachteil 2 vom oberen Rahmen 
20 der Windschutzscheihe ab. Synchron zur Bewegung entlang 
der Schienen 5 wird das Dach um den drehbar ausgelegten 
ScblittenaufhMngungspunkt P gedreht 
[0037] Um eine einfache und zuveriSssige Zwangsfuh- 
rung zu erreichen, wird - wie vereinfachend in Fig. 4 anei- 
25 ner geraden Fuhrungsschieoe dargestellt - das Dach durch 
Stifte 20 in den Fuhrungsschienen 5 an den TYagerplatten 6 
angebrachten Drehfiihrungsbahnen weitgehend ohne Spiel 
gefUhrL Die Stifle 20 sind kreisformig um den Schlittenan- 
hangungspunkt P, jeweils um den Winkel p zueinander ver- 
30 setzt angeordnet Beim Verfahren einer Strecke T wird 
durch die Zwangsfuhrung der DrehfDhmngsbahn 21 das 
Dach um den Winkel p gedreht Dabei verlasst der fuhrende 
Stift die Bahn nachdem der nachst folgende Stift in die 
nachfolgende Bahn 22 eingegrifFen hat, um die Drehung des 
35 Daches kondnuierlich wciterzufuhren. Die Drehfiihrungs- 
bahnen haben in diesem Beispiel die Form einer Trochoi- 
den. Bei der Wahl geeigneter geometrischer Parameter 
wedcht der Irochoidenabschnitt vernachlassigbar geringfu- 
gig von einer Geraden ab und kann durch eine solche ersetzt 
40 werden, so dass eine kostengOnstige Fertigung ennoglicht 
wird, 

[0038] Bei einer kxeisformigen Fuhrungsschiene 5 kann 
die Form der Drehfiihrungsbahnen 21 und 22 entsprechend 
kreisformig gestaltet werden. Durch Variiercn der geometri- 
es schen Parameter konnen unterschiedlichB Drehgeschwin- 
digkeiten erzielt werden. 

[0039] Die Ffg. 5 stellt eine Anordnung des Schlittens 4 
dar, der an der Schiene 5 mit Hilfe des in die DrehfQhrungs- 
bahn 21 eingreifenden Stifles 20 zwangsgefuhrt ist 

50 [0040] Der Dachteil 2 verfanrt mit seinen hinteren Enden 
3 beim weiteren Absenken - wie in Fig. 6 gezeigt - entlang 
der kreisbogenfbrmig verlaufen den Fuhrungsbahn FBK um 
das "Oberschlagschutzsystem 23 herum bis in seine Endstel- 
lung. Die hinteren Enden 3 werden dabei auf den Schienen 5 

55 seitlich an der Sitzgruppe 7 vorbeigefiihrt 

[0041] Der Dachteil 2 liegt nach Beendigung des Absenk- 
vorganges etwa in leicht schrager Lage hinter den Rucken- 
lehnen der Sitzgruppe 7 im Unterbringungsraum 8 ein. 
[0042] Die Fig. 7 zeigt eine perspektivische Darstellung 

60 dieses Unterbringungsraumes, der aus einem Mittelraumteil 
25 und zwei Seitonraumteilen 26 gebildet ist Die Seiten- 
raumteile 26 nehmen die hinteren Enden und der Mittel- 
raumteil 25 die Dachschale auf. Der Mittelraumteil 25 ist 
kompakt ausgebildet so dass ein Antriebsstrang unterhalb 

65 dieses MiUelraumteiles 25 verlaufen kann. 

[0043] Die Heckscheibe 9 ist - wie Fig. 8a zeigt - in den 
Dachteil 2 integriert und weist eine der Krumrnung des 
Dachteils 2 entsprechende krdsbogenfbrmige oder rotati- 
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anssymmetrische Kriimmung auf. Die Heckscheibe 9 wind 
dicht unterhalb der Dachflache verschiebbar und absenkge- 
steuert in zwei parallel verlaufenden FUhrungskulissen 11 
mittels den Stiften 12 und 13 bewegt. Die FUhrungskulissen 

11 sind an der Inncnseite der Dachschale und enllang der 5 
Seitenrander der Dachschale angeordnet Sie verzeigen rich 
nahe ihrer oberen Enden 14 in einen der Krummung des 
Dachteiles 2 folgenden Kulissenabschnitt 15 und einen in 
Richtung des Fahrzeuginneren verlaufenden Kulissenab- 
schnitt 16. w 10 
[0044] Der Abzweigstelle A ist ein federartiges Fuhrungs- 
blatt 17 zugeordnet, das den Kulissenabschnitt 16 durcb- 
quert 

[0045] Die Stifle 12 und 13 sind van einem Rah merited 
gehalten und haben einem Abstand B, der dem Ab stand C is 
der voneinander verzweigten Kulissenabschnitte 15 und 16 
an den oberen Anschlagpunkten entspricht Das federartige 
Fuhrungsblatt 17 hat im Beieich des Kutissenabschnities 15 
eine Lange, die kleiner ist als der Abstand B der Fuhrungs- 
stifte 12 und 13. 20 
[0046] Bei der Ausf ahrbewegung der Heckscheibe 9 aus 
dem Au&ahmeraum 10 wird die Heckscheibe 9 durch die 
Stifle 12 und 13 in den FUhrungskulissen bewegt, der Stift 

12 wird in den nach irmen abzweigenden Kulissenabschnitt 

16 gefUhrt und gelangt dort in seine Endlage. Da der Stift 13 25 
- wie in Fig. 8b veigrGBert dargestellt - bei seiner Bewe- 
gung im Kulissenabschnitt 16 das federartige FQhrungsblatt 

17 aus seiner Umlenkposition drOckt, wird der Weg des Stif- 
tes 12 im Kulissenabschnitt 15 freigegeben. Die Heck- 
scheibe 9 ist aufgerichtet und nimmt eine Wndschottposi- 30 
tion ein. 

[0047] Bei der Einziehbewegung der Heckscheibe 9 lau- 
fen die Bewegungsvorgange in umgekehrter Reihenfolge 
ab. Die Fig. 9 zeigt die ausgerahrene Heckscheibe 9 als 
Wmdschott " 3S 
[0048] Die Heckscheibe 9 ist um eine horizontale Quer- 
achse des Cabriolets Leicht kreisbogenfbrmig oder rotations- 
symmetrisch gebogen. Dire konkave Seite 19 ist dem Fahr- 
zeuginnenraum zugewandt 

[0049] Bei geschlossenem Dach 1 drUckt die Heckscheibe 40 
9 gegen Dichtungsleisten, die an den Dach- und Karosserie- 
flachen angebracht sind. Die Heckscheibe 9 kann jedoch 
auch alternativ von Dichtungsleisten umrahmt sein. 

Bei spiel 2 45 

[0050] In Fig. 10 ist ein Langsschmtl eines zweisitzigen 
Cabriolets mit einer S-formigen Fuhrungsbahn FBS fur den 
Dachteil 2 dargestellt 

[0051] Die Heckscheibe 9 wird in diesem Beispiel ahniich 50 
einem Schiebedach derart in der Dachschale gefuhrt, dass 
sie bis zur vorderen Dachkante gelangen kann. Sie wird an 
zwei an senkrechten Ebenen parallel zur Fahrzeuglangs- 
achse angeordneten kreisbogeiifbrmigen Bahnen in der 
Dachschale gefuhrt Um eine vorteilhafte, platzsparende Ki- 55 
nematik zu erreichen, ist die Heckscheibe 9 um eine hori- 
zontale Querachse des Fahrzeuges rotationssymmetrisch ge- 
formt und kann in veiednfachter Ausfuhrung in Querrich- 
tung ebenflachig gestaltet sein. Sie hat dann die Form einer 
ZyUndermantelflache. _ eo 

[0052] Am vorderen Ted des D aches ist ein Uberschlag- 
schutzsy stern 23 integriert Das Dach wird - wie Fig. 11 ge- 
zeigt — nicfat vollstandig abgesenkt, sondem der vordere Tbil 
ragt aus dem Unterbringungsraum hinaus. Eine Abdeckung 
24 wird Ober das Dach cingeschoben, in den Unterbrin- 65 
gungsraum eingefuhrt und ermfiglicht durch die entstehende 
Ofrhung eine freie Sicht ruckwarts. Die Heckscheibe kann 
in dieser Daehdffnung in eine Windschottposition gebracht 



werden. 

[0053] Die Fig. 12 zeigt in einer perspekti vischen Darstel- 
lung das Dach in abgesenkter Stellung. 

Aufetellung der verwendeten Bezugszeichen 

IDach 

2 Dachteil 

3 hi n teres Ende des Dachteils 2 

4 Funnmgsschlitien 

5 Schiene 

6 TrSgerplaUe 

7 Sitzgruppe 

8 Unterbringungsraum fur Dachteil 2 

9 Heckscheibe 

10 Roll en des Fuhrungsschlittens 4 

11 FuhrungskuHsse fur Heckscheibe 9 
12, 13 Stifle 

15, 16 Abschnitte der Fuhrungskulisse 11 
17 Federartiges Funrungsblatt 

19 Konkave Seite der Heckscheibe 9 

20 Stift 

21, 22 Drehfflhrungsbahnen 

23 Oberschlagscbutzsystem 

24 Abdeckung (Deckel) am vorderen Dachteil 

25 Mittelraumteil des Unterbringungsraumes 8 

26 Seitenraumteile des Unterbringungsraumes 8 
A Abzwcigstelle 
B Abstand der Stifte 12 und 13 
FBK Kreisbogenforrmge Fuhrungsbahn 
FBS S-fdrmige Fuhrungsbahn 
C Abstand der Raumteile 15 und 16 

p SchHttenanhangungspunkt Querachse durch den Mittel- 
punkt 

Q Der FOhrungsbahn FBK 
S Kurze Seite des Aumahmeraumes 10 
TStrecke 

P Drehwinkel des Dacfaes 

Fatentanspruche 

1. Versenkbares Dach fur Personenkrafu%hrzeuge, ins- 
besondere Hartdach fur Cabriolets, Roadster o. dgL, 
mit einem Dachteil aus einer gebogenen formsteifen 
Schale, mit einer Heckscheibe fur eine Fensteroffhung 
im hinteren Dachteil, mat einem quer zur Fahrzeug- 
langsachse unrnittelbar hinter den Sitzen gelegenen 
Unterbringungsraum, in dem der Dachteil durch Fuh- 
rungs- und Antriebsmittel hinein- und hinausbewegbar 
ist, wobei der Dachteil auf Schienen im Unterbrin- 
gungsraum auf einer Fuhrungsbahn kinematisch 
zwangsgefahrt ist, da durch gekennzelchn et, dass sich 
der Unterbringungsraum (8) entlang einer durch die 
Ab- und Aufwartsbewegung des Dachteiles (2) ent- 
sprechend erzeugten Bewegungskurve bis in den Be- 
reich seitlich der Sitzgruppe (7) erstreckt, wobei die an 
senkrecht stehenden und parallel zur Fahrzeuglangs- 
achse durch Tragerplatlen (6) fest an der Karosserie- 
struktur gehaltenen Schienen (5) innerhalb des Unter- 
bringungsraumes (8) seitlich an der Sitzgruppe vorbei- 
laufende Fuhrungen fUr die hinteren Enden (3) des 
Dachteiles bilden, die mittels an den Enden (3) ange- 
ordneten FUhrungsschlitten (4) auf den Schienen (6) 
gefUhrt sind, und dass die Heckscheibe (9) unrnittelbar 
in den Dachteil (2) ein- und ausziehbar integriert ist 

2. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrungsbahn einen gekrummten Bogen be- 
schreibt 
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3. Dach nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeich- 
net dass der gekriimmte Bogcn ein Kreisbogen oder 
ein vorzugsweise aus zwci Kreisbogen zusammenge- 
setzter S-Bogen ist 

4. Dach nach Anspruch 1 bis 3, dadnrch gekcnnzcich- 5 
net, dass der Dachteil (2) motmisch in den Unterbrin- 
gungsraum (8) verfahrbar ist 

5. Dach nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Heckscheibe (9) eine KrDtnrnung auf- 
weist, die der Krikmnung des Dachteils (2) entspricht 10 

6. Dach nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net dass die Heckscheibe (9) urn eine horizontale 
Querachse des Fahrzeuges leacht kieasbogeiiformig 
oder rotationssyrnmetrisch gebogen ist, wobei ihre 
konkave Seite (19) zum Fahrzeuginocnraum hin zuge- is 
wandt angeordnet ist 

7. Dach nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Heckscheibe (9) im ausgefahrenecn Zo- 
stand eine Windschottstellung einnimmt. 

8. Dach nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzcich- 20 
net, dass die Heckscheibe (9) mit umlaufenden Dich- 
tungsleisten versehen ist 

9. Dach nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekermzeich- 
net dass der Dachteil (2) eine rctationssynmietrische 
Auslegung aufweist, die etwa der des Unterbringungs- 25 
raumes (8) entspricht 

10. Dach nach Anspruch 1 bis 9, dadurch • gekenn- 
zeichnet dass der vordere Bereich des Dachteiles (2) 
mit einem tJberschlagschutzsystem (23) versehen ist 

11. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 30 
dass die Schienen (5) aus biegesteifen Vierkant-, Vier- 
kantrohr-, U-, C oder Doppel-T-Profil mit harter Ober- 
flkche besteben. 

12. Dach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Fuhrungsschlitten (5) mit Gleitschuhen oder 35 
Rollen versehen sind. 

13. Dach nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Fuhrungsschlitten (5) drehbar am Ende (3) des 
Dachteils (2) angeordnet ist 

14. Dach nach Anspruch 1 bis 13, dadurch gekerm- 40 
zeichnet, dass die Heckscheibe (9) klappbar an der Ka- 
rossexie angeordnet ist. 

15. Dach nach Anspruch 1 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Heckscheibe (9) an der Karosserie 
absenkbar angeordnet ist 45 



Hierzu 13 Srite(n) Zeicfanungen 
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